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1. RESUMEN EJECUTIVO

Los objetivos establecidos por la Unidn Europea para la reduccién de emisiones de CO: del
transporte por carretera de personas y mercancias no seran posibles sin una amplia red de
infraestructuras de recarga de acceso publico. Asi quedd recogido en el paquete “Fit for 55"
gue identificd grandes deficiencias en el desarrollo de la recarga accesible al publico, asi como la
inexistencia de metodologias y planificacion en los Estados miembros y la falta de politicas de
apoyo acordes.

Para abordar estas deficiencias, la Unidn Europea aprobo el Reglamento de infraestructura de
combustibles alternativos (AFIR)'. Entre otros aspectos, establece una metodologia y unos
objetivos vinculantes para el desarrollo de infraestructura de recarga de acceso publico a los
Estados Miembraos.

ANFAC ya publico en 2023 su propuesta de despliegue de infraestructura de recarga de acceso
publico hasta 2035 para alcanzar los objetivos europeos para todos los segmentos del
transporte por carretera. Una propuesta que estimaba, por potencias, el despliegue necesario
a nivel provincial y red principal de carreteras.

Como continuacion a estos analisis, ANFAC, en el animo de continuar contribuyendo a favorecer
el despliegue de la infraestructura de recarga en Espafia, quiere completar el trabajo anterior,
poniendo ahora el foco en el despliegue de infraestructura de recarga de acceso piblico y
privado en los entornos urbanes. La motivacién es clara, la electrificacion del parque esta
comenzando en las ciudades por motivos sociales, economicos, tecnoldgicos y normativos
fundamentalmente. Pero no todas las ciudades son iguales y, por tanto, las soluciones de
movilidad y, en particular, el despliegue de la electromovilidad urbana debe adaptarse a una gran
diversidad de situaciones y necesidades.

Este documento pretende ser una herramienta para ayudar a las ciudades en el desarrollo de
sus planes de movilidad urbana sostenihle y, en particular, para el desarrollo de medidas para
fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga,
aspecto que la Ley de Cambio Climatico y Transicidon Energética® recoge en su articulo 14 sobre
promocién de movilidad sin emisiones.

Para ello, el primer blogue del documento plantea una metodologia que permita a los municipios
definir, planificar y medir la necesidad de potencia instalada de infraestructura de recarga de
acceso piublico.

El segundo bloque se dedica a los instrumentos, planteando un decalogo de recomendaciones
para acelerar y facilitar el despliegue de la electromovilidad en entornos urbanos, centradas en
la infraestructura de recarga, tanto de acceso publico como privado, y dirigidas tanto a la
Administracion General del Estado como a las Entidades Locales, En concreto, las
recomendaciones planteadas se agrupan en los siguientes bloques:

Heglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo de 13 de septiembre de 2023 relativo a la ImDIantacmn de una ,“
infraestructura para los combustibles alternativos y por el que se deroga la Directiva 2014/84/UE y
2 Ley 7/2021, de 20 de mayo. de cambio climético y transicién energética



https://www.boe.es/doue/2023/234/L00001-00047.pdf
https://www.boe.es/doue/2023/234/L00001-00047.pdf
https://www.boe.es/buscar/pdf/2021/BOE-A-2021-8447-consolidado.pdf
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Gobernanza para el despliegue de la infraestructura de recarga urbana.
Formacion y recursos de personal municipal en materia de electromovilidad.
Acceso y conexion a la red de distribucion de electricidad.

Orientaciones para el desarrollo de concursos publicos y licitaciones.

Recomendaciones para la renovacion de las concesiones de estaciones de servicio.

o o s 0N

Aparcamientos de residentes y de rotacion: modificacion de las ordenanzas municipales y

linea de subvencion especifica.

Incentivos fiscales al desarrollo de la infraestructura de recarga.

Clausula de Administracion Ejemplar: Compromiso con la electromovilidad en la compra

publica de vehiculos eléctricos puros e hibridos enchufables y dotacion de infraestructura

de recarga.

9. Desarrollo de Campaiias Institucionales de Concienciacion Ciudadana y Empresarial
favorables a la electromovilidad.

10. Favorecer el desarrollo de acciones de colaboracion/comunicacion con sectores como el

hotelero, centros comerciales u otros que favorezcan, incentiven y aceleren el despliegue

de puntos de recarga en aparcamientos de uso no residencial.

Con este documento, planteado desde la ¢ptica de los fabricantes de vehiculos, tanto turismos
como comerciales y pesados (industriales y de personas), ANFAC busca contribuir al analisis de
esta situacion e, idealmente, al impulso de medidas. La electrificacidon es una de las palancas
mas poderosas y maduras para conseguir la descarbonizacidon del transporte, y es en los
entornos urbanos en los que existe mas consenso sobre su idoneidad. Valga, pues, este ejercicio
como contribucion a ese debate comun, del que deberia salir, idealmente, también una vision
comun y planes de accian.
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2. CONTEXTO INICIAL

Uno de los grandes retos a los que se enfrenta el sector es acelerar el despliegue de la
electromovilidad, necesaria para cumplir con los objetivos de descarbonizacion establecidos en el
marco del “Fit for 55" y, en particular, en el Reglamento (UE) 2023/851, de emisiones de CO2
de vehiculos ligeros® y el Reglamento (UE) 2024/1610 relativo a las emisiones de CO> de
vehiculos pesados®. Los ritmos actuales, desde luego en Espafia, son claramente insuficientes.

Grafico 1
Objetivos de Reduccién de Emisiones de CO. UE - Fit for 55
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Fuente: Elaboracion propia de ANFAC

Este aumento de ambicién exige trabajar en herramientas mas potentes y eficientes para
acelerar el proceso del despliegue de la infraestructura de recarga. Para que el vehiculo
eléctrico sea sustitutivo del vehiculo de combustion interna necesita el despliegue de una
infraestructura de recarga en cantidad, calidad y capilaridad suficiente.

Desde ANFAC, anticipando la necesidad de planificacion a nivel pais, asi como de establecer una
metodologia, se presento, ya a principios de 2021, un documento con 16 medidas para acelerar - L
el despliegue® y, seis meses después, una metodologia que marcaba una hoja de ruta para el

3 Reglamento (UE) 2023/851 del Parlamento Europeo vy del Consejo de 19 de abril de 2023 por el que se madifica el Reglamento (UE) d
2019/631 en lo que respecta al refuerzo de las normas de compartamiento en materia de emisiones de CO» de los turismos nuevos y de
los vehiculos comerciales ligeros nuevos, en consonancia con la mayor ambicidn climatica de la Unién !

4 Reglamento (UE) 2024/1610 del Parlamento Europeo y del Consejo. de 14 de mayo de 2024, por el que se modifica' el Reglamento

(UE) 2019/1242 en lo que respecta al refuerzo de las normas de comportamiento en materia de emisiones de CO2 para vehiculos

pesados nuevos y al establecimiento de obligaciones de comunicacion, se madifica el Reglamento (UE) 2018/858 y se der‘ogg.“el A
reglamento (UE) 2018/956 A N
5 16 Medidas para Impulsar el Despliegue de Infraestructuras de Recarga Eléctrica de Acceso Publico en Espafia. " =~



https://www.boe.es/doue/2023/110/L00005-00020.pdf
https://www.boe.es/doue/2023/110/L00005-00020.pdf
https://www.boe.es/doue/2023/110/L00005-00020.pdf
https://www.boe.es/doue/2024/1610/L00001-00067.pdf
https://www.boe.es/doue/2024/1610/L00001-00067.pdf
https://www.boe.es/doue/2024/1610/L00001-00067.pdf
https://www.boe.es/doue/2024/1610/L00001-00067.pdf
https://anfac.com/wp-content/uploads/2021/01/ANFAC-16-Medidas-para-el-Despliegue-de-Infraestructura-de-Recarga-Electrica-de-Acceso-Publico.pdf
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despliegue de la infraestructura de recarga de acceso publico en Espafia®, con objetivos anuales
para distintos rangos de potencia, distribuida por provincias y los principales corredores del pais.

En julio de 2021, en la presentacion de la propuesta Fit for 55 por parte de la Comisidon Europea,
ésta apunto que los objetivos de penetracién de los vehiculos eléctricos que planteaban no serian
posibles sin la creacion de una amplia red de infraestructuras de recarga de acceso publico.
Posteriormente, en septiembre de 2023, la Unién Europea publicé el Reglamento (UE)
2023/1804 de infraestructura de combustibles alternativos (AFIR)7, el cual, entre otros
aspectos, establece objetives vinculantes para el desarrollo de infraestructura de recarga de
acceso publico a los Estados Miembros (pero sin sanciones por incumplimiento).

En concreto, se establece un requerimiento de potencia instalada total de infraestructura de
recarga de acceso publico para cada Estado miembro en funcidn del parque circulante de
vehiculos ligeros de cada afio, debiendo contar con 1,3 kW de potencia instalada por cada
vehiculo eléctrico puro y 0,8 kW por cada hibrido enchufable. De manera complementaria al
objetivo de potencia, se establecen objetivos calendarizados de despliegue de estaciones de
recarga con distancia maxima entre ellas en las carreteras de la red RTE-T, con requerimientos
de potencia totales y de cada punto de recarga, tanto para vehiculos ligeros como para vehiculos
pesados.

Si bien ANFAC (como ACEAZ®) considera que los objetivos del Reglamento se quedan cortos en
las necesidades de potencia, si valora favorablemente la llamada de la Comisién Europea a los
EE.MM. para planificar y cumplir con los objetivos de la normativa.

8 Mapa de Infraestructuras de Recarga de Acceso Publico en Espana para 2021-2030

7 Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo de 13 de septiembre de 2023 relativo a la ImDIantacmn de una‘
infraestructura para los combustibles alternativos y por el que se deroga la Directiva 2014/94/UE A

8 Electric cars: EU needs 8 times mare charging points per year by 2030 to meet CO2 targets - ACEA - Eurooean Aubomobﬂe
Manufacturers' Assaciation = y



https://anfac.com/wp-content/uploads/2021/07/Mapa-de-despliegue-de-Infraestructura-de-Recarga-Pu%CC%81blica-2021-2030.-ANFAC-FACONAUTO.pdf
https://www.boe.es/doue/2023/234/L00001-00047.pdf
https://www.boe.es/doue/2023/234/L00001-00047.pdf
https://www.acea.auto/press-release/electric-cars-eu-needs-8-times-more-charging-points-per-year-by-2030-to-meet-co2-targets/
https://www.acea.auto/press-release/electric-cars-eu-needs-8-times-more-charging-points-per-year-by-2030-to-meet-co2-targets/
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Grafico 2
Evolucion Puntos de Recarga de Acceso Piblico Espaiia ANFAC - Fit for 55
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Fuente: Elaboracion propia de ANFAC

Conocido el proyecto de AFIR, ANFAC actualizé su propuesta de mapa de despliegue de
infraestructura de recarga de acceso publico hasta 2035 para Espafia, de acuerdo con los
nuevos objetivos de descarbonizacion del “Fit for 55" para vehiculos ligeros y pesados, y ya con
un alcance provincial, asi como especifico para las carreteras que forman parte de las redes
RTE-T Basica y Global®.

Grafico 3
Objetivo a 2035 de Infraestructura de acceso piblico en Espaiia, comunidades auténomas y
Red RTE-T
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Fuente: Elaboracion propia de ANFAC

9 ANFAC | Mapa de infraestructuras de recarga de acceso publico en Espafia — Objetivos Fit for 55



https://anfac.com/publicaciones/mapa-de-infraestructuras-de-recarga-de-acceso-publico-en-espana-objetivos-fit-for-55/
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Como continuacion a estos analisis, ahora ANFAC quiere completar el trabajo anterior, poniendo
el foco en el despliegue de infraestructura de recarga de acceso piblico y privado en los

entornos urbhanes por los siguientes motivos:

= Todo municipio con mas de 50.000 habitantes debe contar con Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE)'O. Estas ZBE no funcionaran sin disponibilidad de infraestructura de recarga publica
suficiente a nivel municipal.

= La mayor parte del parque de vehiculos se concentra en las ciudades. Por tanto, la
disponibilidad de una infraestructura de recarga suficiente a nivel urbano es critica también
para conseguir los objetivos a 2030 y 2035.

= Los grandes municipios concentran también gran parte de los usos vinculados a servicios,
como es el caso del comercio o logistica de ultima milla. Estos usos profesionales solo se
electrificaran si existe red de recarga suficiente en capilaridad, calidad y coste.

= En las ciudades espaficlas es donde existe menos aparcamiento de uso privado en relacion
con la poblacion total®.

Sobre la base de lo anterior, el presente estudio tiene un doble objetivo:

A. Establecer una metodologia para el calculo de la potencia instalada
necesaria de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos aplicable a
cualquier municipio.

B. Elaboracién de un conjunto de recomendaciones para el despliegue de
infraestructura de recarga de acceso piiblico y privada en entornos
urbanos.

10 | gy 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética A r ) 4
1" En Espana el 65 % de las viviendas no cuenta con garaje (Fuente: INE) L d


https://www.boe.es/buscar/pdf/2021/BOE-A-2021-8447-consolidado.pdf
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3. METODOLOGIA PARA EL CALCULO DE POTENCIA NECESARIA PARA
INFRAESTRUCTURA DE RECARGA EN ENTORNOS URBANOS Y
ORIENTACIONES RESPECTO AL POSIBLE DESPLIEGUE

3.1 METODOLOGIA

No todas las ciudades crecen de la misma forma ni al mismo ritmo. Las soluciones de movilidad
y, en particular, el despliegue de la electromovilidad urbana, deben adaptarse a una gran
diversidad de situaciones y necesidades. La diversidad es un factor clave de la sociedad que se
manifiesta no solo en las personas, sino también en las economias, la tecnologia... o las distintas
necesidades de movilidad (ciudades densamente pobladas de bajos ingresos, ciudades con
grandes ingresos y zonas suburbanas extensas, ciudades densamente pobladas de altos ingresos
...J. No hay una Unica movilidad urbana, como tampoco hay un Unico tipo de ciudad.

Ante las exigencias de la electrificacion cada ciudad debe plantearse cual es su dotacién dptima
de recarga. Disponer de una metodologia para el calculo de la potencia instalada necesaria de
infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos en los municipios es util para para permitir la
planificacion, seguimiento y monitorizacion del despliegue.

En este documento ANFAC pretende mostrar una posible metodologia. Para su desarrollo,
ANFAC ha centrado el andlisis en las diez ciudades mas pobladas de Espaia, por enfrentarse
éstas a retos de movilidad mas exigentes y por ser una muestra de diversidad representativa.

La metodologia parte del analisis del parque circulante de cada municipio con los datos disponibles
en ANFAC. El objetivo es calcular la potencia instalada de puntos de recarga de acceso publico
necesaria para dar servicio a dicho parque.

Para poder conocer la potencia instalada necesaria es necesario tener en cuenta también los
vehiculos que circulan en el municipio pero que no forman parte del parque eléctrico puro e hibrido
enchufable del municipio como tal (vehiculos matriculados fuera del municipio pero que acceden
al mismo). Para ello, se han utilizado determinados factores de correccion: densidad de vehiculo
eléctrico puro e hibrido enchufable por superficie, entrada de vehiculos desde otros municipios,
factor de temporada y viviendas con garaje. De este modo, podemos adaptar el parque eléctrico
puro e hibrido enchufable del municipio al nimero de vehiculos eléctricos puros e hibridos
enchufables que realmente van a circular por el municipio, debido a que estos vehiculos van a
hacer uso potencial de la infraestructura de recarga de la ciudad.

Para conocer el parque de vehiculos eléctricos puros e hibridos enchufables para cada municipio :
se ha partido de las previsiones de parque eléctrico puro e hibrido enchufable por provincia
empleadas para la propuesta de mapa de despliegue de infraestructura de recarga en el marco
del “Fit for 85" publicado por ANFAC en 2023, anteriormente mencionado, asi como el parque
eléctrico puro e hibrido enchufable del municipio a cierre de 2023. Se ha aplicado la misma
proporcion entre municipio y provincia hasta 2035. :

En todos los célculos de parque eléctrico puro e hibrido enchufable se ha diferenciado entre‘,.f‘f
vehiculos eléctricos puros (BEV) e hibridos enchufables (PHEV). Para calcular la /p(jt"Enc_i,é

instalada necesaria en el municipio se ha aplicado el mismo criterio que en e_I e,s"t_udio_a" nivel
i
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nacional, siendo de 3 kW de potencia instalada por cada vehiculo eléctrico puro y de 2 kW de
potencia instalada por cada vehiculo hibrido enchufable que formen parte del parque del municipio.

Sobre la base de la metodologia descrita, se indica a continuacion la senda deseahle de potencia
instalada a 2035 para el despliegue de infraestructura de acceso publico de las diez ciudades
analizadas:

=  Madrid:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida, con elevada poblacion y parque
circulante, una elevada cuota de vehiculo eléctrico puro e hibrido enchufable y un porcentaje de
viviendas con garaje privado similar, pero inferior, a la media espafiola:

Grafico 4
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= Barcelona:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida, con una elevada cuota de vehiculo
eléctrico puro e hibrido enchufable y un porcentaje de viviendas con garaje privado bajo:

Grafico 5
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= Valencia:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida, con una baja cuota de vehiculo
eléctrico puro e hibrido enchufable y un porcentaje de viviendas con garaje privado bajo:

Grafico 6
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= Seuvilla:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida, con una baja cuota de vehiculo
eléctrico puro e hibrido enchufable y el porcentaje de viviendas con garaje privado mas bajo
de las ciudades estudiadas:

Grafico 7
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= Zaragoza:
Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 8
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Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 9

Garaie Potencia
. |li instalada
privado 2024 (MW)

Superficie

tkm?2) Parque total Cuota EV

Poblacion

294 98 220.875 0,7=% 36,00% 22,72

Objetivos de potencis instalasda (VAN

2025
i'-:'LI.I;iLH
2= L =
Pdilzga 895,62 ‘

4

Fuenca; Elacoracion propla da AMFAL 3 pardr de dates oo ANFAC, IDEALTD, INEYy Hacromaps
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=  Murcia:
Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 10

Potencia
vad instalada
privado 2024 (MW)

Superficie Garaje

Poblacidn tkm?2)

Parque total Cuota EV

BB1 86 288.283 0.78% 51.13% 14,84

Ohjetivos de potencia instalada (W]

- : 22025
20,32
A
Murcia 100,62
2035

. J

Faenta; Batoraciin propla da AMFAC 3 partr dedatos de ANFAG IDEAUTO. INE Y Boomomaps

= Palma de Mallorca:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 11

Potencia
vad instalada
privado 2024 (MW)

Superficie Garaje

Poblacidn tkm?2)

Parque total Cuota EV

415940 208 62 257.334 1.18% 26,2300 9,18

Diyetives de potencia instalada (WU

2025
=8.29 ) -
: s 20G0
Falima de Malorca 112,02

s 2035

\_

Faenta; Batoraciin propla da AMFAC 3 partr dedatos de ANFAG IDEAUTO. INE Y Boomonaps
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= Las Palmas de Gran Canaria:

Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 12

Potencia
vad instalada
privado 2024 (MW)

Superficie
(km#2)

Garaje

Poblacion Parque total Cuota EV

a78,797 100,55 e21.29d 2.02% 30,568% 9,05

Ohjetivos de potencia instalada (W]
12025
37,1
12030
Las Palmas de Gran Canaria 144,65
m =035

. J

Faence: Elatoracion propia de AMFAL 8 partr de danis de ANFAC IDEALTD, INEY Beomamaps

= Bilbao:
Se tienen en cuenta las siguientes condiciones de partida:

Grafico 13

Potencia
vad instalada
privado 2024 (MW)

Superficie
(km#2)

ERBIREEY Ele el

Parque total Cuota EV

153.553 0.BE% I 5,26

Dbjetivas de potencia instalada (VN
5 205

20D - -

il b
m =035

Fuenca; Elacoracion propla da AMFAL 3 pardr de dates oe ANFAC, IDEAUTD, INEYy Hacromaps
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3.2 ORIENTACIONES RESPECTO AL DESPLIEGUE

Una vez definida la senda deseable de potencia instalada en cada entorno urbano, es necesario
adentrarse en la ciudad para garantizar un despliegue eficiente que permita alcanzar dichas
potencias, adaptandose a las caracteristicas de cada entorno urbano en lo que se refiere a
disponibilidad de suelo, capacidad de la red de distribucion eléctrica, conexiones, etc.

Las especificidades de cada entorno urbano impiden establecer una metodologia tnica de
planificacion del despliegue de la infraestructura de recarga de acceso piblico,
fundamentalmente por la disparidad de las caracteristicas geograficas, demograficas y parque
de vehicules. Sin embargo, se pueden observar en la realidad tres tipos de estrategias:

= Despliegue homogéneo: puntos con potencias relativamente bajas,
distribuidos por todo el territorio. Ej. Paris.

= Despliegue en HUBs: puntos de mayor potencia ubicados en ciertas
zonas concretas del territorio. Ej. Londres.

= Despliegue mixte: puntos de menor potencia distribuidos
homogéneamente, asi como zonas concretas con un gran numero de
puntos de recarga de alta potencia. Ej. Berlin.

En el animo de apuntar posibles orientaciones como referencia para el despliegue en ciudades
espafiolas, se citan a continuacidn algunos ejemplos de ciudades europeas con elevadas tasas
de electrificacion.

Paris cuenta con una distribucion de infraestructura de recarga de acceso publico distribuida de -
manera homogénea en el territorio, como se muestra en el mapa y, ademas, la mayor parte de
los puntos de recarga, el 859% de ellos, cuentan con potencias de 22 kW o inferiores. Por su
parte, solo el 13% de los puntos son de 250 kW o superiores. j

En base a esta informacion, podria decirse que Paris es un ejemplo de despliegue homogéneo
con estaciones de baja potencia, facilmente accesibles, encontrandose la mayoria en via publica,
con un trayecto corto desde cualquier punto de la ciudad, asi como muy puntuales HUBs con‘/"
puntos de alta potencia para suplir las necesidades puntuales de carga de los usuarios de_,_.vehiculgzi"
eléctrico. A
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Grafico 14
Distribucién de la infraestructura de recarga de acceso piiblico en Paris
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Ministére chargé des transports del Gobierno francés

Berlin, en contrapartida, presenta una distribucién muy heterogénea sobre el mapa de la ciudad,
con los puntos de recarga ubicados cerca de las principales vias del municipio, asi como
aglomerados en zonas concretas del territorio. Si se tiene en cuenta la distribucion de potencia
de estos puntos, se observa que la carga lenta, de hasta 22 kW, tiene un peso menor que en el
caso de Paris. En Berlin, la carga hasta 22 kW alcanza un 66%, entre 22 kW y 50 kW se situa
en el 17% vy, el 17% restante, es de 50 kW o mas.

De este modo, las necesidades de recarga habituales en Berlin suponen una distancia mayor
hasta el punto de recarga, pero el tiempo de recarga es menor, al contar con mayores potencias
gue en el caso de Paris.

Grafico 15

Distribucion de la infraestructura de recarga de acceso piiblico en Berlin
= " - L3
= ) *: = ! * |.I
o | P
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Un tercer ejemplo es Lendres, que cuenta con un plan2, publicado en 2019, en el cual establece
una planificacion del despliegue de infraestructura de recarga basada en cinco HUBs de alta
potencia, para dar servicio a los vehiculos eléctricos que circulan por la ciudad. De manera
complementaria, se ha planificado un despliegue de estaciones de recarga, con al menos un punto
de alta potencia (50 kW o mas), en 200 ubicaciones repartidas de manera homogénea en el

territorio de la ciudad.

Grafico 16
Ubicaciones orientativas para la planificacion de estaciones de alta potencia y de HUBs en Londres

m-.

e AT 1 . y Im.dl..l

Fuente: Transport for London

12 | ondon electric vehicle infrastructure delivery plan -
N
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4. RECOMENDACIONES DE ANFAC PARA EL DESPLIEGUE DE LA
INFRAESTRUCTURA DE RECARGA EN ENTORNOS URBANOS

Si bien las ciudades pueden tener sus propias especificidades, en la transicién hacia la
electromovilidad y, en particular, en el despliegue de la infraestructura de recarga, existen
elementos comunes que, sin duda, pueden configurar un catalogo de recomendaciones a
considerar por parte tanto de las Entidades Locales como de la Administracion General del
Estado y restantes AAPP.

Para la elaboracion de este catalogo de recomendaciones, ANFAC ha tratado de recoger
informacion y opiniones de distintas fuentes: empresas energéticas, administraciones locales y
asociaciones empresariales, fundamentalmente.

En esta linea, se apuntan a continuacion las 10 recomendaciones de ANFAC para favorecer
el despliegue de infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos puros e hibridos
enchufables en entornos urbanos. Las competencias para la implementacion de estas
recomendaciones pueden recaer sobre las Entidades Locales (EELL) y sobre la Administracion
General del Estado (AGE), principalmente.

Responsable

o Gobernanza para el despliegue de la infraestructura de recarga urbana \
EELL %

El despliegue de puntos de recarga es una tarea colectiva y precisa de una gran coordinacion y
trabajo en comun, involucrando actuaciones directas sobre el territorio y, por tanto, afectando
a todos los niveles de las AAPP (estatal, autondmica, provincial y local), y desde distintas
responsabilidades (viarias, energéticas, medioambientales, etc.).

En el caso particular de la Administracién Local, ésta puede y debe jugar un papel fundamental
para favorecer el desarrollo de la infraestructura de recarga en una ciudad ya que:

o Debe contar con planes de movilidad urbana sostenible (PMUS)® e introducir
obligatoriamente el establecimiento de zonas de bajas emisiones, asi como medidas para la
electrificacion de la red de transporte publico, medidas para fomentar el uso de medios de
transporte eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga y medidas de impulso de la
movilidad eléctrica compartida, entre otras.

s Debe incorporar en sus planes generales de ordenacion urbana (PGOU) una respuesta a la
disposicion de los usos de vias y espacios para poder integrar los variados desplazamientos - -
gue puedan producirse sobre los mismos, bien sean en vehiculo a motor, en bicicleta o a
pie, racionalizando el uso del espacio viario de modo que cada medio de desplazamiento y cada
sistema de transporte cuenten con un ambito adecuado y reservado a sus propias
caracteristicas. La planificacion urbana debe ser, por tanto, el resultado de una pef‘fecta
coordinacidn e integracion, de la planificacion urbanistica y de transportes y de movilidad.

o 4
f s

13 Obligatorio para municipios de mas de 50.000 habitantes y territorios insulares segun la Ley 7/2021, de 20 de‘ma'{/‘EJ de“(;am‘[‘)io
climatico y transicion energética - £
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En este marco, y dada la importancia y la urgencia del reto, las entidades locales deberian contar
con un érgano de gobernanza que coordine las politicas de movilidad y urbanisticas a través de
las distintas areas de la administracion afectadas (Vivienda y Urbanismo, Movilidad y
Transportes, Medio Ambiente, etc.), sobre la base de una planificacion a largo plazo y
procedimiento de seguimiento definido.

Esta planificacion es necesaria para garantizar el despliegue de la electromovilidad, la eficacia de
las medidas y el cumplimiento de los compromisos y obligaciones establecidos en materia de
descarbonizacién. Pero lo es, también, y de modo muy importante, para dar tranquilidad al
ciudadano en la implantacion de las ZBE, de modo que las obligaciones progresivas que se le
imponen se acompafien de una estrategia de despliegue de recarga que las facilite. De lo
contrario, si se desacoplan las obligaciones (muchas) de las facilidades (pocas), hay riesgo de
gue el esquema falle.

En particular, este érgano de gobernanza y/o coordinacién deberia establecer, como elemento
prioritario, la senda deseable de recarga en el municipio y area metropolitana (en su caso), en
linea con la normativa europea’”, La cuantificacion, planificacion y periodificacion del despliegue
permitira a los municipios identificar puntos estratégicos en términos de transito, actividades
prioritarias, detectar cuellos de botella y puntos de mejora, etc. Ademas, es una informacion
muy Util para dar confianza al ciudadano, sobre todo en ciudades que han de implantar ZBEs.

o Formacion y recursos de personal municipal en materia de Responsable

electromovilidad
EELL

Las entidades locales tienen competencias para emitir muchas de las autorizaciones, licencias y
permisos necesarios para desplegar la infraestructura de recarga (licencias previas de obras, de
funcionamiento o de actividad, de caracter medioambiental o similares), asi como para establecer
los procedimientos y destinar los recursos necesarios.

La legislacion relativa a la infraestructura de recarga eléctrica esta avanzando a un ritmo
elevado, lo cual propicia que el personal técnico de la Administracion tenga dudas a la hora de
tramitar expedientes, dificultandose en consecuencia los plazos de tramitacion.

Sirva como ejemplo, las dificultades que plantean algunas entidades locales para emplear la
declaracién responsable, establecida en el Real Decreto-ley 29/2021'5, en sustitucion de
licencias de obra para la instalacion de puntos de recarga de acceso publico.

Es, por tanto, recomendable el desarrollo de formacién especifica y el de procedimientos al

personal municipal que favorezca y agilice la tramitacién de las autorizaciones, licencias y

permisos para la instalacién de puntos de recarga. De la misma forma, sera imprescindible el
dimensionamiento del personal necesario. Adicionalmente, la formacion para el personal - -
municipal debera contar con una introduccion amplia sobre el reto de descarbonizacién en el

sector transporte, con informacion basica sobre las distintas tecnologias disponibles
comparativas y sus implicaciones para los vehiculos, etc.

4 Reglamento (UE) 2023/1804 del Parlamento Europeo y del Consejo de 13 de septiembre de 2023 relativo a la im Iantacujn de un
infraestructura para los combustibles alternativos y por el gue se deroga la Directiva 2014/34/UE /
15 Real Decreto-ley 29/2021 de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en el &mbito enerqetlco Dana eI fomento de la
movilidad eléctrica, el autoconsumo y el despliegue de energias renovables
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Responsable

o Acceso y conexion a la red de distribucion de electricidad »
AGE

Debe desarrollarse un marco regulatorio que permita conocer, de manera publica, la capacidad
disponible en los puntos de acceso de las redes de transporte y distribucion de electricidad en
el interior de la ciudad. La correcta planificacion del despliegue de infraestructura de recarga de
vehiculos eléctricos depende de la capacidad disponible en cada punto del municipio.

En este marco, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC) publicéd en
octubre de 2024 la Circular 1/2024 por la que se establece la metodologia y condiciones del
acceso y de la conexidn a las redes de transporte y distribucion de las instalaciones de demanda
de energia eléctrica’®, en la cual se establecen los criterios de la informacion a publicar en las
plataformas web de los gestores de la red de transporte y distribucion. Sin embargo, la obligacion
de informacidn de capacidad sera efectiva desde el momento en el que se establezcan las
especificaciones en detalle, mencionadas en la Circular, pero que adn no se han desarrollado, y
para las cuales no existe un plazo previsto de publicacion.

Es de elevada importancia la pronta publicacion de dichas especificaciones de detalle por parte
de la CNMC, para que los municipios puedan desarrollar la correcta planificacion del despliegue
de infraestructura de recarga eléctrica.

- .. . Responsable
Concursos publicos vy licitaciones B
EELL

La puesta a disposicion del suelo publico de una manera agil, dentro de la racionalidad y sobre la
base de una planificacion, puede ayudar mucho a desplegar con rapidez la infraestructura de
recarga de acceso publico en las ciudades.

Las entidades locales tienen competencias sobre la concesidn o autorizacion de dominio publico
y, por tanto, para la adjudicacion de concesiones demaniales para la instalacion y gestion de
puntos de recarga por parte de empresas privadas mediante licitacion en suelo publico.

En este sentido, se considera importante que estas licitaciones estén bien enfocadas desde el
punto de vista econdmico y técnico, para poder garantizar la mayor eficiencia y su viabilidad.

Para ello, en la elaboracion de posibles licitaciones de concesiones demaniales para la
instalacion y gestion de puntos de recarga se apuntan las siguientes recomendaciones:

= Estudio previo de la capacidad disponible de la red eléctrica del municipio. La ausencia de - -
capacidad de la red de transporte y distribucion puede comprometer la viabilidad técnica y
econdmica de la licitacion.

Para ello, tal y como se ha descrito en la recomendacion anterior, es urgente que se desarrolle
el marco regulatorio que permita conocer, de manera publica, la capacidad dlsponlble en los
puntos de acceso de las redes de transporte y distribucion de electricidad.

- A-'
18 Gircular 1/2024, de 27 de septiembre, de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, por la gue se establecg I “ 4
metodologia y condiciones del acceso y de la conexion a las redes de transporte y distribucidn de las instalaciones: de demanda de

energia eléctrica -
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= No licitacion con vocacion de exclusividad para evitar que se produzca una monopolizacién
del servicio.

= Las estaciones de recarga deben permitir el pago con tarjeta bancaria y contactless
mediante TPV para facilitar la experiencia positiva del usuario con la recarga.

= Adecuacion a la realidad y especificacion técnicas del parque circulante en términos de
potencia de recarga y accesibilidad a la infraestructura, teniendo en cuenta las necesidades
de los vehiculos particulares, asi como aquellos dedicados a la distribucion urbana de
mercancias.

= Duracion del contrato elevada para permitir amortizacion de la infraestructura de recarga
(en torno a 8 o 10 aiios).

= Elaboracion de lotes con ubicaciones de mayor y menor atractivo de manera que se cubran
todas las ubicaciones y todos los lotes sean igual de competitivos y favoreciendo que se
adjudiquen a distintos operadores. De este modo, puede garantizarse un despliegue
homogeneo en el municipio, al ofrecer lotes con ubicaciones dispersas en el municipio, asi
como fomentar la calidad del servicio®’.

.. . . L. ) . Responsable
Renovacion concesiones estaciones de servicio a multienergia -

EELL

Actualmente y en los préaximos afios, venceran las concesiones de la mayoria de las estaciones
de servicio de la antigua CAMPSA. El suelo de muchas de ellas ha pasado a ser competencia
municipal. Esta situacion ofrece la posibilidad de que las entidades locales introduzcan nuevos
requerimientos para la renovacion de estas concesiones mas alineados con la realidad de la nueva
movilidad y la movilidad del futuro.

En esta linea, se recomienda que, en la renovacién de las concesiones de estaciones de servicio
en suelo municipal, las entidades locales introduzcan nuevos requerimientos para incluir el
despliegue de la infraestructura de recarga para vehiculos ligeros y pesados, transformando

las estaciones de servicio en “estaciones multienergia”. La propuesta de “estacion
multienergia” permite la integracion de infraestructura de recarga junto con el resto de los
combustibles convencionales.

17 Ejemplo Plan de despliegue HPC Alemania
Planificacion, entre otros, se tiene en cuenta los siguientes datos de partida:

Densidad de poblacion

Informacion del tréfico en desplazamientos locales.
Informacion del trafico en desplazamientos de larga distancia.
Disponibilidad de conexién en media tension.

o o o o

Caracteristicas: F

El territorio de Alemania se divide en B regiones.
Entre 3 y 5 lotes por regidn, 23 lotes en total. ;
Cada adjudicatario puede optar a como mucho un lote por regién y tres lotes en total. P 4
Varias ubicaciones (entre 20 y 50) en cada lote, siendo todos los lotes igual de atractivos en cuanto a su potenC|aI de amor‘tlzacmn
de la inversion.

o o o o
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) : . Responsable
o Aparcamientos de residentes y de rotacion -
AGE/EELL

Las entidades publicas son titulares de amplias redes de aparcamientos publicos para residentes
y aparcamientos mixtos (rotacién/residentes). Estos aparcamientos pueden, y deben
configurarse como grandes hubs de recarga ante la necesidad de hacer un uso racional de la
via puablica y el bajo porcentaje de viviendas con garaje en Espaiia.

Las barreras para desplegar infraestructura de recarga en estos espacios son de indole
normativa y econémica fundamentalmente.

En el caso de los aparcamientos de residentes, si bien existen municipios’® en los que la
regulacion establece que una comunidad de usuarios no puede negar la instalacion de un punto
de recarga a solicitud de uno de los usuarios (cesionarios), la realidad es que la instalacién
conlleva gastos que deben ser asumidos por el resto de los usuarios (infraestructuras comunes,
como la preinstalacion para cableado), siendo necesaria unanimidad en la decisidn, propiciando
gue sea altamente complicada la realizacion de la instalacion.

En el caso de que se llegara a acuerdo en lo que al coste de la infraestructura se refiere, aun
existen otros puntos de conflicto que pueden frenar, o parar completamente, la realizacidon de la
instalacion.

Uno de ellos es la eleccidn de la comercializadora de electricidad del punto de recarga. Esto es
un punto de conflicto debido a que la comercializadora es Unica para todo el aparcamiento, puesto
gue se trata de una sola acometida. Si se desea cambiar la comercializadora, es una decisién
gue debe aprobarse en la junta de usuarios del aparcamiento.

Otro punto conflictivo es el contador de la instalacion. Como se ha indicado anteriormente, solo
existe una acometida para todo el aparcamiento, por lo que en muchos casos no existe espacio
fisico para la instalacion de contadores secundarios para los puntos de recarga que pudiera haber
en cada una de las plazas.

Adicionalmente a las barreras anteriores, es posible que no exista capacidad de suministro
suficiente, requiriéndose la ampliacidn del centro de transformacion y acometida o la creacidn de
unos nuevos. En ambos casos, ello supondria un coste que debe ser asumido por todos los
cesionarios del aparcamiento o, en su caso, por el propietario de este, volviendo a la problematica
anteriormente descrita, pero siendo ésta aun mayor por los costes asociados. Ademas, el
problema podria ser mayor cuando se requiere nuevo centro de transformacién y acometida,
debido a que se ocuparia espacio del propio aparcamiento para ello, siendo en muchos casos
inviable por este maotivo. - =

Los problemas relacionados con la capacidad son aplicables, de la misma manera, a los
aparcamientos de rotacion. En este caso, no existen problemas relativos a la aprobacion por la
comunidad de cesionarios, puesto que no existe como tal una comunidad.

18 Por ejemplo Madrid: Ordenanza de Movilidad Sostenible de Madrid, Articulo 118.
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En este caso, el responsable del aparcamiento debe afrontar los costes que supongan las
infraestructuras de apoyo o las ampliaciones de la capacidad, enfrentandose a la misma
problematica.

Del mismo modo, si el centro de transformacion no puede ampliarse, serd necesaria la
construccion de uno nuevo, lo cual implicaria perder espacio de estacionamiento para albergar la
nueva infraestructura.

Sobre la base de lo anterior, se trasladan a continuacion las siguientes recomendaciones:

= Adaptacion de las ordenanzas municipales para permitir:

= Que, en los aparcamientos de residentes en régimen de cesion de uso, las personas
cesionarias puedan instalar un punto de recarga previa autorizacion de la entidad local.
En este caso, los costes de instalaciones, servicios y potencias contratadas comunes se
compartiran entre los cesionarios de la acometida y/o propietario del aparcamiento,
mientras que los costes individualizables se asumiran por las respectivas personas
cesionarias.

= Que en los aparcamientos de residentes o de rotacion el gestor del aparcamiento pueda
madificar o proponer sistemas de madificacion de plazas para asignarlas a los abonados
gue dispongan de vehiculos eléctricos puros e hibridos enchufables a fin de adecuar la
demanda de recarga eléctrica a la oferta de plazas disponible.

o Desarrollar lineas de subvencion especificas para la instalacion de infraestructura de
recarga en aparcamientos de residentes o de rotacion por parte de la AGE o las EELL.

Para favorecer el despliegue de puntos de recarga en aparcamientos de residentes y de
rotacion es prioritario el establecimiento de planes de ayuda con suficiente dotacion,
intensidades de ayuda que maximicen el incentivo en base al marco regulatorio de ayudas
aplicable y gestiéon eficiente, que pudieran formar parte de futuras convocatorias del
programa de ayudas a municipios para la implantacién de zonas de bajas emisiones vy la
transformacian digital y sostenible del transporte urbano’® o, directamente de planes locales.
De no ser asi, la inversién necesaria por parte de las administraciones locales, gestores de
aparcamiento o comunidades de cesionarios no van a ser asumibles.

Por ello, se recomienda que estas lineas de subvencion especificas para la instalacion de
infraestructura de recarga en aparcamientos se articulen de manera que, bajo solicitud de
un usuario de aparcamiento de residentes para la instalacion de un punto de recarga, las
entidades locales puedan asumir el coste total, al menos, de las actuaciones necesarias para
la instalacion que deben compartirse entre las personas usuarias de la acometida®®. De igual
manera, el usuario que ha realizado la solicitud podra optar a la subvencidn para asumir los
costes del cargador y su instalacian.

13 Programa de ayudas a municipios para la implantacién de zonas de bajas emisiones y la transformacién digital y sostenible del
transporte urbano

20 El Programa MOVES llI, vigente hasta el 30 de junio de 2025, tan solo cubre la preinstalacion para las comumdades.de propletarlos
dejando sin cubrir los aparcamientos de residentes y aquellos no adscritos a edificios residenciales. ;

22


https://sede.mitma.gob.es/SEDE_ELECTRONICA/LANG_CASTELLANO/OFICINAS_SECTORIALES/SUB_PRTR/segunda_edicion_zbe/
https://sede.mitma.gob.es/SEDE_ELECTRONICA/LANG_CASTELLANO/OFICINAS_SECTORIALES/SUB_PRTR/segunda_edicion_zbe/
https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii

Estrategias para el Despliegue de Infraestructura de

_A N FAC Recarga de Vehiculos Eléctricos en Ciudades

Adicionalmente, los aparcamientos de rotacion seran susceptibles de percibir la subvencion,
de manera que se reduzca la carga econémica que supone la instalacion de infraestructura
de recarga a sus gestores?’.

Para ello, esta linea de ayudas debera contar con los siguientes heneficiarios: particulares,
empresas dependientes de las entidades locales y empresas privadas de gestién de
aparcamientos.

Para todas las categorias de beneficiarios, y para favorecer el mejor despliegue de
infraestructura de recarga, la intensidad de la ayuda debe ser el maximo permitido.

Adicionalmente, entre los costes susceptibles de recibir la ayuda deben estar:

= (Costes de la obra civil.

= (Costes de ingenieria y direccién de obra.

= (Coste de la infraestructura de recarga.

= (Coste de la preinstalacion eléctrica (tubos, canales, bandejas, etc.) con cobertura
de hasta el 1000 de las plazas.

= (Costes de la instalacion o actualizacién de cualquier elemento eléctrico necesario
para conectar la infraestructura de recarga a la red (transformador, conexién a la
red de distribucidn, centro de seccionamiento y transformacion, acometida de media
tension, etc.)

= Costes de la adecuacion de terrenos o carreteras.

* Costes de instalacion.

= (Costes por permisos relacionados y necesarios.

De este modo las entidades locales pueden asumir con mayor facilidad todos o la mayoria de
los costes derivados de la instalacion de infraestructura de recarga en aparcamientos de
residentes, minimizando los principales impedimentos a la hora de instalar infraestructura de
recarga a solicitud de cualquiera de los usuarios.

Este programa de ayudas debe contar ademas con cierta continuidad temporal, debido a que
la instalacion de infraestructura de recarga en este tipo de aparcamientos se realiza a
demanda de los usuarios, y no es posible contar con una prevision.

Ademas, al permitir que los beneficiarios puedan ser entidades publicas y privadas, las ayudas
pueden llegar a los aparcamientos de residentes y de rotacion, tanto de gestion publica o
como privada.

De otro lado, serd necesario tomar en consideracion que la electrificacién de los edificios,
por ejemplo, mediante la implantacion de bombas de calor, instalaciones solares, baterias e
infraestructuras de recarga, supone un cambio en los riesgos relacionados con la seguridad
contra incendios de los edificios que los Estados miembros deben abordar. En este sentido,
teniendo en cuenta que la Comisidn Europea, a mas tardar el 31 de diciembre de 202522,
publicard orientaciones sobre la seguridad contra incendios en los aparcamientos para
vehiculos, sera necesario tomar en consideracion estas orientaciones el marco normativo
nacional.

21 El Programa de ayudas a municipios para la implantacion de zonas de bajas emisiones, que cuenta con las entidades locales como
beneficiarias, tiene entre los costes subvencionables la instalacion de infraestructura de recarga para flotas de autobuses o vehlculos y
pesados, por lo que no pueden beneficiarse de este programa los aparcamientos de residentes o de rotacion. ) /

22 Directiva (UE) 2024/1275 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024, relativa a la eficiencia energetu:a dé Ios
edificios. - ‘ v
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Responsable

o Incentivos fiscales al desarrollo de la infraestructura de recarga
EELL

El Real Decreto-ley 29/2021, sobre el ambito energético para el fomento de la movilidad
eléctrica®3, establece la posibilidad de que las entidades locales puedan desarrollar medidas en
el ambito fiscal para contribuir al despliegue de los puntos de recarga de vehiculos eléctricos. En
concreto, crea bonificaciones en los tributos locales, mediante la reforma del texto refundido de
la Ley Reguladora de las Haciendas Locales, para establecer las siguientes posibilidades por
parte de las entidades locales en sus ordenanzas fiscales:

o Bonificacion de hasta el 50% de la cuota integra del impuesto a favor de los hienes
inmuebles en los que se hayan instalado puntos de recarga para vehiculos eléctricos,
condicionada a que las instalaciones dispongan de la correspondiente homologacion por la
Administracion competente.

o Bonificacion de hasta el 50% de la cuota correspondiente del impuesto sobre actividades
econémicas para los sujetos pasivos que tributen por cuota municipal y que hayan instalado
puntos de recarga para vehiculos eléctricos en los locales afectos a la actividad econémica.

- Bonificacion de hasta el 90% a favor de las construcciones, instalaciones u obras
necesarias para la instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

En este marco, se recomienda que las entidades locales modifiquen sus ordenanzas fiscales para
poder hacer uso de este marco de flexibilidad para favorecer el despliegue de infraestructura de
recarga.

- - . . R bl
electromovilidad en la compra publica de vehiculos eléctricos puros e OSRORSANS

o Clausula de Administracion Ejemplar - Compromiso con la
hibridos enchufables y dotacién de infraestructura de recarga = AGE

El Real Decreto-Ley 24/202124, relativo a la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes, tiene el objetivo de que los poderes adjudicadores y las
entidades contratantes tengan en cuenta, en la contratacién publica de flotas, su impacto
energético y medioambiental. Sin embargo, y aunque resulte paradgjico, los objetivos minimos de
contratacion publica establecidos estan muy lejos de los objetivos de reduccion de emisiones de
CO: que se estan exigiendo a los fabricantes de vehiculos cuando, en principio, la administracion
publica seria la que deberia, dado su caracter ejemplarizante, asumir el liderazgo y adelantar
al sector privado en el cumplimiento de esos compromisos.

Por tanto, teniendo en cuenta que la normativa de reduccion de emisiones de COz de vehiculos
establece que en 2035 todo el mercado de vehiculos turismos, comerciales ligeros y autobuses
urbanos nuevos debera ser libre de emisiones de COg, se propone que los objetivos de

23 Real Decreto-ley 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en el &mbito energético para el fomento de
la_ movilidad eléctrica. el autoconsumao y el despliegue de energias renovables y
24 Real Decreto Iev 24/2021 de 2 de nowembre de transuosmmn de d|rect|vas de la_Unién EurODea en Ias matemas de bonos #

publico, ejercicio de derechos de autor y derechos afines aplicables a determinadas transmisiones en linea y a las retran§m|5|0nes g

programas de radio y television, exenciones temporales a determinadas importaciones y suministros, de personas consumldar‘as A Dara la
promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes -
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contratacion publica de flotas limpias se alcancen 5 afios antes los anteriormente citados
porcentajes. Por su parte, en el caso de lo vehiculos industriales se propone un objetivo de
contratacion de vehiculos limpios del 50 % para adelantarse y avanzar en el objetivo de reduccién
de emisiones de CO: del 65 9% establecido para 2035.

Objetivos Deseables Vehiculos
Objetivos Vehiculos Emisiones de CO Limpios 2030
Limpios 2030 2 (Adelanto a los objetivos del
2035 .
sector privado)

Objetivos de Reduccion de

Fabricantes Automadviles

Turismos 36,3% 100% 1009%

i 0 0

Co_merclal 36,3% 100% 100%
Ligero

Camiones 14% 65% 50%

Autobuses 65% 100% 100%
urbanos

Fuente: Real Decreto-Ley 24/2021 y Reglamentos (UE) para la reduccion de las emisiones de CO: de los vehiculos

De otro lado, el ya citado Real Decreto-ley 29/2021 incluye una exigencia mayor para los
aparcamientos adscritos a los edificios que sean titularidad de la AGE de los organismos publicos
vinculados a ella o dependientes de la misma, en lo relativo a la dotacidn minima de infraestructura
de recarga de vehiculos eléctricos.

Plazas con Infraestructura de Recarga en R?L,Iasl(g:?‘I Objetivo deseable Objetivo deseable
Aparcamientos de Administracion Publica 502%23 2025 2030
Existentes 5 % 50 % 100 %

5 %
Nuevos / con reforma 50 % 100 %

Preinstalacion 20 % - _.

Sin embargo, y con el fin de mantener la coherencia con la propuesta anterior, relativa a
aumentar los objetivos minimos de contratacién publica y distribucién de flotas verdes, es
necesario que la dotacion de puntos de recarga en los aparcamientos adscritos a los edificios
que sean titularidad de las EELL sea capaz de dar servicio a las flotas publicas, teniendo en
cuenta que cualquier actuacion de la Administracion sobre sus propias flotas (y por consecuencia,
en sus aparcamientos) se configura como una potente herramienta de sensibilizacion g}‘r;agias q"‘
su papel ejemplarizante. A ‘

4
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Por ello, se recomienda que la exigencia se extienda a los aparcamientos adscritos a edificios
de cualquier Administracion Piblica (no sélo de la Administraciéon General del Estado como se
establece en el RDL 29/2021), asi como aumentar la dotacion minima desde el 1 de enero de
2023, llegando hasta el 50% de las plazas de aparcamiento con puntos de recarga a partir del
31 de diciembre de 2025 y el 100% en 2030.

R bl
Ciudadana y Empresarial favorables a la electromovilidad y mejora ;95PAnSAN 2

o Desarrollo de Campaiias Institucionales de Concienciacion
de la informacion asociada al despliegue de puntos de recarga ,'u';E,EE._._ ,

Sensibilizar tanto a la ciudadania como a las empresas desde las entidades de manera favorable
en torno a la electromovilidad genera confianza y un efecto tractor que es imposible alcanzar
con campaiias privadas de cualquier tipo. Es, por tanto, recomendable el desarrollo de campafas
institucionales de concienciacion ciudadana y empresarial, debiendo éstas suponer un porcentaje
minimo obligatorio del presupuesto de Concienciacion Ciudadana o de Medioambiente, con el fin
de asegurar que sean campafias potentes con impacto duradero en gran parte de la poblacion.

El desarrollo de campafias de este tipo ha demostrado tener resultados positivos muy
importantes (Ej. comunicacion Planes PIVE que favorecieron la renovacién del parque circulante
0 mas recientemente la Comunicacion “Algo esta cambiando” de IDAE asociada a la instalacion
de paneles fotovoltaicos).

De otro lado, se hace necesario, también en las ciudades, visibilizar la existencia de
infraestructura de recarga. En este sentido, si bien la Ley de Cambio Climatico y Transicidn
Energética establecia la incorporacion en el Catalogo oficial de sefiales de circulacion las sefiales
necesarias para que las personas usuarias puedan identificar la ubicacién y principales
caracteristicas de los puntos de recarga en las vias, seria también necesario un trabajo de
armonizacion de la seiialética en entornos urbanos, especialmente en aquellos con restricciones
a la circulacion por la implantacion de ZBEs.

Favorecer el desarrollo de acciones de colahoracién/comunicacion
@ con sectores como el hotelero, centros comerciales u otros que Responsable
favorezcan, incentiven y aceleren el despliegue de puntos de

; Lo AGE/EELL X
recarga en aparcamientos de uso no residencial

El Real Decreto-ley 29/2021 incorpora nuevas exigencias para los edificios existentes de uso
distinto al residencial privado y que cuenten con una zona de uso aparcamiento. En concreto,
antes del 1 de enero de 2023, los edificios no residenciales privados y los parkings no adscritos
a edificios tienen que instalar puntos de recarga cuando tengan mas de 20 plazés de
aparcamiento, de un modo proporcional al nimero de plazas. Con caracter general, dispondran
de una estacidn de recarga por cada 40 plazas o fraccién, hasta 1.000 plazas.

Si bien esta medida es muy positiva, mas alld de las obligaciones que hay que deben cumplirse,
se considera que un elemento incentivador podria ser el trabajar con sectores estrgtégicos'
vinculados a los municipios (p.e. hoteles, restaurantes, centros comerciales," qtc:l“.' para
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favorecer, incentivar y potenciar el despliegue de infraestructura de recarga de acceso piiblico
en sus aparcamientos yendo mas alla de lo obligatorio.

La comunicacién de estas colaboraciones tendria, sin duda, un efecto de imagen y tractor muy
positivo.

5. CONCLUSIONES

La descarbonizacidn del transporte y los objetivos de neutralidad climatica para 2050 han pasado
de ser un desideratum para convertirse en un objetivo real, plausible y compartido para todos
los sectores y administraciones. Y el sector espafiol de la automaocion, plenamente comprometido
con ello, esta haciendo un gran esfuerzo, tanto en términos de inversiéon como en innovacion y
tecnologia, para conseguirlo. No en vano, la oferta comercial de vehiculos electrificados ha
crecido de manera muy relevante en los Ultimos afios, alcanzando ademas unos niveles de
prestaciones muy elevados que sittan al vehiculo electrificado como la tecnologia protagonista
en esta transicion ecoldgica e industrial.

Sin embargo, este esfuerzo ha de ser compartido pues de nada sirve tener una buena oferta si
el entorno no acompafa a su despliegue. El cumplimiento de los objetivos necesita de una apuesta
decidida por parte de los poderes publicos y del ecosistema de la movilidad al completo. La actual
evolucion del pargue de vehiculos electrificados en Espafia muestra que, sin esta colaboracion y
apoyo, no sera posible alcanzar la meta pues, actualmente, Espafia no va al ritmo necesario en
materia de electromovilidad.

Las ciudades, juegan un papel muy importante el despliegue de la electromovilidad, debido a que
concentran a mas del 80 % de la poblacién, asi como la mayor parte de las actividades
economicas y de innovacion. En este contexto, la movilidad, cobrara adn mayor peso como vector
clave del desarrollo econdmico y sostenible de las ciudades, pasando a ser los grandes clientes
de la movilidad.

La electrificacion de la movilidad, ligera y pesada, sera clave en las ciudades, siendo necesario
un enfoque sistémico, gradual e integrado, que se apoye en la tecnologia como parte de la solucidn
y se complemente con otras medidas tales como la concienciacién ciudadana para un uso mas
eficiente de los medios de transporte, la mejora de las infraestructuras, la gestion del trafico y
la planificacion urbanistica, entre otros muchos aspectos.

ANFAC considera que estas recomendaciones pueden formar parte de la necesaria vision comun
sobre el modelo de movilidad de las ciudades que, sin duda, debera ser mas sostenible, seguro,
inclusivo, asequible y resiliente, Los fabricantes apoyamos y trabajamos para la consecucion de
este objetivo, pero, solos, no seremos capaces de alcanzarlo.
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